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Tillganglighet till flygplatser

AOPA Sweden hemstiiller att Regeringen snarast md agera pa ett
dndamadilsenligt sdtt for att sdkerstdlla att skattefinansierad, statlig
infrastruktur — Swedavia AB:s flygplatser — hdlls tillgédnglig for alla aktérer
oavsett vilken typ av trafik eller indamal som resan avser.

Begiran om tillagg till, eller klargérande av Swedavia AB:s uppdrag

AOPA vadjar om bradskande tillaggsdirektiv till Swedavia AB sa att behovet av flygtransporter av
olika karaktar kan tillgodoses i Sverige. Swedavia hanvisar nu till sitt nuvarande simplistiska och
samhillsekonomiskt skadliga ”6vergripande mal”* for att ekonomiskt utestanga flygoperativ trafik
som inte har behov av Swedavias tjanster. Det 6vergripande malet anges vara “foretagsekonomisk
avkastning”. Den oacceptabla effekten av Swedavias tolkning av sitt uppdrag” ar att man nu planerar
etablera ett kdpcentrum pa Bromma flygplats - pd bekostnad av flygoperativ verksamhet’.

Detta drabbar sarskilt affars/privatflyget som for manga sma foéretag ar en viktig, ofta
verksamhetskritisk funktion. Sarskilt i Stockholm dar all flygplatskapacitet for affars/privatflyget nu

! Ref bl.a. http://www.swedavia.se/om-swedavia/detta-ar-swedavia/swedavias-uppdrag/

> Swedavias uppdrag enligt bolagets hemsida ar; (AOPA:s markering av delar som inte uppfylls eller som kan

tolkas som utan praktisk innebord);
Verksamheten bedrivs med ett uppdrag att dga, driva och utveckla flygplatser samt inom ramen for
affarsmassighet, aktivt medverka i utvecklingen av transportsektorn och bidra till att de av riksdagen
beslutade transportpolitiska malen uppnas. Som statligt &gt bolag ska Swedavia dven vara ett
foredome inom hallbar utveckling. Ett 6vergripande mal &r att skapa langsiktig lonsamhet for att
kunna sakerstalla Sveriges behov av flygtillgdnglighet

* Konkreta planer har inte presenterats av Swedavia men arrendatorerna har sagts upp.
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stangts® genom lokala beslut har Swedavias agerande pa Bromma vasentligt forvérrat situationen
genom avhysning av affars/privatflyg fran den flygplatsen det senaste aret.

Bakgrund

Med hanvisning till proposition 1981/82:98 och till dgaren, statens uppdragsdefinition anser
Swedavia AB:s ledning att foretaget inte har nagot ansvar for affars/privatflyget (allmanflyg).
Tolkningen har medfort att affars/privatflygets verksamhet faktiskt aktivt férhindras dven dér ganska
enkla l6sningar pa ett smidigt satt skulle kunna beredas plats utan forfang for bolagets kommersiella
huvudverksamhet. Genom arbitrara beslut om avgifter och/eller genom att patvinga olika "tjanster”
som inte efterfragas av affars/privatflyget utestangs detta pa Swedavias flygplatser i en 6kande
omfattning.

Pa Bromma flygplats har ett 40-tal arrendatorer som hyrt mark for hangarer och andra flygrelaterade
byggnader sagts upp infor Swedavias planerade forandring av flygplatsen. | Stockholm finns inga
alternativa lokaliseringar alls. For de flesta innebar darfor uppsagningen katastrofala foljder och
manga tvingas lagga ner hela sin verksamhet. Swedavia har med sitt agerande pa Bromma genererat
bad-will som i intensitet och omfattning inte tidigare férekommit i flygbranschen. Vi ar 6vertygade
om att detta pa sikt kommer att medfora problem av olika slag fér Swedavia. Vi dr ocksa 6vertygade
om att det ligger i bolagets langsiktiga intresse att respektera allmanflygets sarart och behandla
arrendatorer som kunder.

AOPA har nationella organisationer i 65 lander och tvingas konstatera att Sverige nog ar unikt i som
hindrar affars/privatflygets nyttjande av flygplatser. Féreningen &r samtidigt Overtygad om att detta
hindrar sarskilt sma och medelstora foretag och inte minst beséksnaringen att utvecklas.

Swedavias styrelseordférande och VD har bada, i personliga samtal med AOPA, forklarat att deras
tolkning av bolagets uppdrag inte tilldter andra prioriteringar an vinstmaximering inom ramen for
riksdagens beslutade transportpolitiska mal. Dessa mal har emellertid inte en sadan karaktar att man
déar kan finna ledning i fragan om flygplatsernas tillganglighet for affars/privatflyget. Swedavia tolkar
salunda sitt uppdrag sa att allmanflyget bara kan anvanda bolagets flygplatser i samband med
Oppethallande for deras huvudsakliga inkomstkalla — linjetrafiken. Pa Bromma flygplats planerar
Swedavia ett kdpcentrum?’ vilket foranlett uppsagning av i princip all operativ verksamhet inom
affars/privatflyget inklusive ambulansflyg och olika flygplanspooler som samutnyttjas av manga
piloter. Swedavias tolkning av sitt uppdrag ger den dysfunktionella effekten att ett kopcentrum ges
foretrade framfor flygoperativ verksamhet pa Bromma flygplats.

e AOPA delar inte Swedavias tolkning av sitt uppdrag sarskilt dd den medfor sa dysfunktionella
effekter som de pa Bromma dar detaljhandel ersatter flyget.

e AOPA anser att bolaget — ocksa inom ramen for nuvarande uppdragsdefinition — val skulle
kunna skapa plats for basering av affars/privatflyget saval som 6ppethallande pa ett smidigt
satt. Utan tvang att ta del av ett “tjansteutbud” pa den infrastruktur som vi alla genom
skatter redan betalt.

4 Tullinge flygplats stangdes 2004 och Barkarby 2008.
> Enligt information fran Stockholms stad har Swedavia dnnu i april 2012 inte informerat Staden om nagon
konkret plan for bebyggelse pa den helt 6verviagande delen av uppsagd arrendemark.
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Pa flygplatser utanfor Stockholm medfor Swedavias agerande en samhallsekonomisk forlust enar
offentligt finansierad infrastruktur efterfragas men star oanvand. Flygplatserna halls i princip stangda
for nyttjande som inte genererar nagra intdkter for Swedavia. Samhallsekonomiskt medfér detta att
den ekonomiska nyttan av affars/privatflyget inte kan realiseras. Definitionsmassigt utgor detta
samhallsekonomisk forlust. Allmanflygets anvandning av flygplatser kan organiseras sa att de i princip
inte genererar nagra kostnader for Swedavia.

Mot bakgrund av ovanstaende vill AOPA hiarmed anhalla om att Regeringen, med den prioritet som
sarskilt forhallandet pa Bromma flygplats motiverar, utge ett tillagg till, alternativt ett klargérande av,
Regeringens uppdragsdefinition for Swedavia AB pa sadant satt att hela flygsektorns behov kan
tillgodoses pa landets flygplatser.

AOPA vill ocksa foresla en aktiv insats i Swedavia sa att bolagets historia och kultur som myndighet

nedtonas i agerandet mot kunder och att en modern féretagsfilosofi implementeras — dar kunden,
oavsett kortsiktig intaktspotential for bolaget, behandlas med likvardigt och med respekt.

Pa manga medlemmars uttryckliga begéran

Lennart Persson
Ordférande

AOPA — Sweden

AOPA - SWEDEN (TIDIGARE SPAF) AR EN IDEELL
ORGANISATION SOM VERKAR FOR SINA MEDLEMMAR SOM AR
PILOTER OCH FLYGPLANSAGARE. VI FORMAR, UTTRYCKER
OCH FRAMFOR VIKTIGA POSITIONER FOR ATT FRAMJA
ALLMANFLYGETS EKONOMI, SAKERHET, ANVANDBARHET OCH
POPULARITET. AOPA - S AR DEN SVENSKA DELEN AV IAOPA
SOM HAR FLER AN 470 000 MEDLEMMAR - I DRYGT 60 TALET
LANDER.




