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AOPA-Sweden

Org. nr 802006-1233

Verksamhetsberattelse for ar 2013

Styrelsen for AOPA-Sweden lamnar harmed foljande berattelse 6ver verksamheten ar 2013.

Styrelse, revisorer och valberedning

Styrelsen har haft féljande ledamdter och mandattider:

Vald
Namn: Hemort Befattning Arbetsomraden fran-till

arsmote
Lennart Persson Hasselby Ordférande 13-15
Martin Antvik Kallhall Vice ordférande Piloter o Agare 12-14
Edor Bostrom Nacka Sekreterare Relationer 13-15
Kjell Bjorklund Haninge Kassor Skattmastare 12-14
Torgny Bramberg Danderyd Ledamot 1 Battre Villkor 13-15
Dan Akerman Alvsjo Ledamot 2 Piloter o Agare 12-14
Fredrik Brandel Stockholm Ledamot 3 Juridiska fragor 13-15
Bengt Eklund Byxelkrok Ledamot 4 Relationer 12-14
Jan Stridh Reftele Ledamot 5 Relationer 13-15

Suppleanter valda pé ett ar i styrelsen har varit:

Rolf Bjorkman Hasselby Battre Villkor
Andreas Nacka NAFAL/NASEC
Hindenburg

Bo Danielsson Rosersberg Infrastruktur

Ansvarig utbver ovan ndmnda, i samverkan med styrelsen, har varit:

Bjarne Lundholm Kungsangen Relationer, Hemsidan
Lars Hjelmberg Sollentuna FAL/IAOPA
Jakob Sdderberg Drottningholm Relationer, Flyghorisont

Foreningens revisorer valda pa ett ar har varit:
Conny Hewrén Akersberga Godkand revisor
Per-Ake Malmgren  Norrtélje Godkand revisor

Ledamadter i foreningens valberedning, valda pa ett &r har varit:
Joel Janlov Akersberga sammankallande

Mats Skroder Alvsjo

Jorgen Berglund Stockholm
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Ekonomi

Foreningens ekonomiska status redovisas i bilagda resultat- och balansrakningar. Utfallet
av verksamheten under aret ar en vinst pa 58.49 kronor efter avskrivningar, rantor,
dispositioner och skatt. Styrelsen foreslar att resultatet laggs samman med arets ingaende
balanserade kapital 106,234.26 kronor och att resulterande utgaende kapital, 106,292.75
kronor, éverfors i ny rakning.

Liksom under tidigare ar har i huvudsak rese- och évriga kostnader for myndighetskontakter
inom landet och &ven vissa utomlands bestridits av AOPA-S funktionarer.

Foreningen har under aret erhallet ett arv av en framliden medlem pé hela 116,106.39
kronor.

Styrelsens sammankomster

Foreningen har under verksamhetsaret haft 11 protokollférda styrelsemoten.

Styrelsens arbetssatt

Styrelsen har under aret inlett att arbeta enligt det nya arbetssétt, som presenterades for ett
ar sedan. Det ar annu inte ar fullt implementerat. Tanken ar att inom nedanstaende
arbetsomraden bilda undergrupper och dar vi férsoker rekrytera medlemmar uti landet som
kan bidra med insatser. Styrelsen har vid flera tillfallen gjort regelbundna avstamningar i olika
arenden via telefon och e-post. Arbetsomradena ar:

Battre villkor
Infrastruktur
Relationer
Piloter och agare

Ansvariga for dessa omraden framgar ovan i tabellen éver styrelsens sammansattning med
namnen i kursiv stil i kolumnen "Arbetsomraden”. Arets verksamhetsberéttelse ar uppstéalld
och rubricerad enligt detta arbetssatt.

En annan viktig del som inforts under 2013 &r deltagande i styrelsemoten pa distans.
Déarigenom uppnas betydande besparingar i resekostnader och samtidigt som det
geografiska underlaget for rekrytering av funktionarer okar hogst betydligt. Arbetsomraden
kan saledes verka tillsammans oavsett de geografiska platser funktionarerna befinner sig.
Vissa tekniska problem har férekommit, men i stort fungerar det bra.

Verksamheten inom Arbetsomradena

Battre Villkor

Under ar 2013 har ett antal arenden som beror allmanflygets framtid varit foremal for
aktiviteter fran foreningens sida. Nedan ges en kortfattad 6versikt. Dokumentation i anforda
arenden finns som regel tillganglig hos handlaggaren. Flera dokument finns ocksa tillgangliga
pa foreningens hemsida.

Myndigheter och politiker.

Foreningens kontakter med myndigheter och politiker har under aret varit inriktade pa
foljande omraden.

1. Transportstyrelsens (TSL)finansiering och avgifter.

2. TSL:s projekt for regelférenklingar

3. Luftrumsfragor

4. Naringsdepartementets Luftfartsrad
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5. Flygplatser i Stockholmsomradet (se under Infrastruktur nedan)
6. Underhallskrav och krav for luftvardighet géllande allmanflygplan (se Piloter och
Agare/Flygtekniska Fragor)

Transportstyrelsens finansiering och avgifter; 2012 genomférdes det forsta steget av en
omlaggning av TSL:s finansiering. Effekten ar kraftiga, eller mycket kraftiga hojningar av
nastan alla avgifter. AOPA har sedan dess lagt stora resurser pa att uppvakta Regeringen
och Transportstyrelsen for att astadkomma en andring. | Budgetpropositionen i oktober 2013
fick vi konfirmerat att Regeringen nu avbryter andringen av finansieringen i linje med AOPA:s
krav. Darmed bortfaller det omedelbara hotet mot ytterligare mycket stora avgiftshéjningar.
Arbetet att skapa insikt om de skadliga effekterna av avgiftshojningarna de senaste aren har
dessutom lett till att TSL fatt Regeringens uppdrag att foresla lindringar i de fall nuvarande
avgiftsniva far sarskilt skadliga effekter. Foreningen svarade pa Regeringens remissomgang
i fragan i juni men inget beslut togs under aret.

TSL:s projekt for regelforenklingar: Projektet var ett resultat av AOPA:s mote med
Luftfartsavdelningens ledning under 2011. Trots att TSL under 18 manader lade ner
narmare tre manar pa projektet blev resultatet som redovisades inte patagligt. Nagra fragor
behandlas vidare. Ett exempel ar Elevtillstand dar TSL nu begér att Regeringen andrar i
luftfartslagen for att ta bort detta helt.

Luftrumsfragor: Féreningen medverkar i ett projekt som startades under aret av TSL och
som gar ut pd att gora, dels en genomgripande dversyn av luftrummet och dels ocksa att se
over principerna for luftrumsdesign. Projektet skall redovisas 2014.

AOPA ingar sedan inrattandet i High level group for det svensk-danska luftrummet.

Naringsdepartementets Luftfartsrad: AOPA inbjods under aret vid tva tillfallen av
Naringsdepartementet till det Luftfartsrad som inrattades 2013. Foreningen ar allmanflygets
enda representant i radet vilket aterspeglar den kontakt som féreningen skapat med
Departementet. Radet behandlar EU och ICAO-fragor men utgor ocksa en méjlighet att ta
upp viktiga arenden pa nationell niva.

Allmanflygrad

AOPA-S har under aret medverkat i Allmanflygradets arbete. Det har varit tvA moten,
januari och augusti.

Tull- och Facilitationfragor/ Luftfartssakerhet (security):

AOPA-S har medverkat i Nationella Facilitationkommittén (NAFAL) som bevakar ICAO:s
FAL- fragor (Annex IX till Chicagokonventionen, lattnader avseende tull-, passagerar-, pass-
och flygplatsfragor vid internationella flygningar) i Sverige.

Den europeiska grenen av IAOPA-EUR har utsett Lars Hjelmberg att foretrada IAOPA vid
ECAC:s europeiska FAL-méten.

Internationellt arbete

Samtliga AOPA-S systerorganisationer inom AOPA i Europa utgor organisationen IAOPA-
EUR. AOPA-S har under 2013 varit representerat i, AOPA-US summit i Fort Worth, Texas
och IAOPA-EUR moten i Valletta, Malta och Heidelberg.

Ordféranden har deltagit i en EASA-grupp for utarbetande av ett nytt mekanikercertifikat for
det "1atta” flyget, Dan Akerman har deltagit i ett antal méten rérande underhall. EASA eller
IAOPA-EUR har bekostat alla rese- och uppehallskostnader. Sjalva arbetet ar ideellt.
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Infrastruktur
Flygplatser

Nar det galler flygplatsfrdgor har AOPA-S fortsatt att arbeta for en stérre medvetenhet for
att flygplatser maste vara 6ppna och tillgangliga for att allmanflygets unika fordelar skall
kunna komma till nytta for foretag och privatpersoner. Foreningen har under aret medverkat
for att mota hot av olika karaktar mot lokala flygplatser t.ex. i Varberg och Anderstorp.

Brommafragan har ocksa 2013 kravt omfattande insatser fran foreningen. Fran Stockholms
stad kan attityden tolkas som "politisk beréringsskrack” medan Swedavia agerar som
monopolist och myndighet — nu i vinstmaximerande bolagsform. Swedavia har under aret
kort ut bade SAS Fk och Stockholms Fk och i princip alla andra latta flygmaskiner.
Foreningen har dels agerat juridiskt i Sverige och via EU men ocks& genom konkreta forslag
till Stockholms stad och till Swedavia pa hur Bromma smidigt kan halla minst tidigare volym
av latt allmanflygplan.

| Stockolm driver Kommunerna, tillsammans med Lansstyrelsen och Landstinget sedan
2008 ett projekt for att skapa ny flygplatskapacitet for allmanflyget. Kommunforbundet
Stockholms Lan (KSL) som driver projektet har inte heller under 2013 astadkommit nagot
konkret i fragan. AOPA har i moten och ett antal skrivelser uppratthallit kontakt med
projektet for att paverka trots att det finns anledning att ifrdgasatta hela projektets inriktning
och strategi. Under aret beslutade KSL att stka l6sningar i en dialog med grannstaderna.
AOPA-Sweden har kraftfullt avvisat den idén. Under aret har projektet dock delvis andrat
projektledning och nu accepterat AOPA:s behovsspecifikation. KSL:s inriktning ar dock langt
fran den niva av ansvar som flyget har anledning att férvanta efter den politiska destruktionen
av i princip all tillganglig flygplatskapacitet i lanet for allméanflyg.

Pilot och Agare
Certifikatregler

Under november 2011 publicerades nya EU regler pa certifikatomradet, forordning
1178/2011. De borjade galla den 8 April 2012, men Transportstyrelsen valde att skjuta upp
tillampningen sa att de nya reglerna inte borjar tillampas forran 8 april 2013.

Regleringen av sa kallade "Annex II” flygplan har kravt ett stort engagemang fran
foreningen. AOPA-S stravar efter att det blir en sa smidig och kostnadseffektiv [6sning som
mojligt. Efter kraftiga patryckningar fran oss om ytterligare kontakter i regelarbetet, deltog vi
under slutet av 2012 och fram till april 2013 i en arbetsgrupp bestdende av transportstyrelsen
och flera andra allmanflygorganisationer.

De svenska reglerna for sa kallade Annex I flygplan blev tack vare arbetsgruppens arbete
och transportstyrelsens lyhordhet pad omradet betydligt battre &n det ursprungliga forslaget.
Nu kan vi aven framledes flyga vidare pa bara ett certifikat. AOPA har féreslagit TSL att
fortsatta arbete med nya regler pa detta satt, eftersom slutresultatet blir s& mycket battre.

Flygmedicinska fragor

De nya certifikatbestammelserna fran EASA blev antagna sent under 2011. Dar galler
samma sak som vad géller certifikat enligt ovan.

AOPA fortsatte fram till april 2013 arbetet i arbetsgruppen, som namnts under rubriken
Certifikatregler, med att fa Transportstyrelsen att forenkla sina forslag till tillampning av Part
MED, de nya flygmedicinska reglerna.

Vi ar for forenklingar och att spara kostnader med hjalp av datasystem, men de lakare vi
pratat med sager att det tar langre tid &ven under 2013.
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LAPL medical har betydande forenklingar jamfort med klass | och 1l och later allmanlakare
gora undersokningar. En stor vinst for piloter pa landsbygden. TSL valde i denna fraga att
inte lyssna pa AOPA och darfor infort ytterligare krav jamfort med EU-reglerna. Exempel pa
svenska nationella krav:

e Krav pa utbildning for att lara sig TSL datasystem Empic.

e Krav pa lakare med specialistkompetens i allmanmedicin, utan att EU-regelverket
kraver det.

e Krav pa att Flyglakare eller AMC ska skriva ut sjalva medical.

Tillsammans med KSAK har vi drivit att det for ultralatt ska radcka med att uppfylla de
medicinska kraven for korkort for att flyga. Intressant &r aven att LAPL medger att piloter
med diabetes far flyga under vissa forutsattningar.

Flygoperativa fragor

TSL bjod maj 2013 in till ett mote i Norrkdping dar sa gott som hela allmanflygsverige var
representerat. Det var ett bra méte och tillfalle till dialog som vi kAmpat for lange, for att 6ka
forstaelsen for var verksamhet. Regelférenklingsprojektet som TSL redovisat resulterade
trots flera konkreta forslag fran marknaden inte i nagra substantiella regelférenklingar utan i
princip enbart nya/andrade regler pa grund av det kommande EU-regelverket. Det
diskuterades aven ingaende tolkningen av vad som &r obligatoriska atgarder for luftvardighet.

Vi vill fa en s& smidig lI6sning som majligt sa att inte landets piloter ska fa ett annu
krangligare regelsystem. Under december manad trade Part SERA (EU:s trafikregler) i kraft.
Dock har TSL genom “opt-out” skjutit upp inférandet till hdsten 2014. AOPA har granskat de
nya trafikreglerna som till viss del innehaller férenklingar men ocksa saker som
transportstyrelsen maste besluta om. Amnen som &r aktuella &r minimiflyghsjder VFR samt
vaderminima VFR.

Den internationella och tekniska utvecklingen gar snabbt framat. Transportstyrelsen agnar
mycket tid at att anpassa regelverket till Europa och ICAO standard, men har i lika stor
utstrackning bortsett fran teknikutvecklingen. Det ar var uppfattning att TSL tycks ha fullt upp
med att anpassa sig till EU-regelverket samt att genomfdra sin omorganisation.

Positivt ar att man arbetar med att spara pengar, men vi ser an sa lange inte resultatet
genom exempelvis sénkta avgifter eller konkreta forenklingar. De allt hbgre avgifterna
minskar ocksa hela underlaget for avgifter d.v.s. antalet piloter och flygmaskiner.

Transportstyrelsen har en tung informationsuppgift att se till att forandringarna fors ut till dem
som det beror. Givetvis skall AOPA-S ocksa bidra.

AOPA Danmark har tagit fram ett mycket seritst forslag till sin myndighet om att inféra
mdjlighet till bland annat:

¢ IFR-inflygning till okontrollerad flygplats.

e Sakallad Cloud-break procedur (IFR) for att méjliggéra molngenomgang till séaker
hojd aven vid VFR-flygplatser.

De nya EU-reglerna ser inte ut att satta kappar i hjulen for den l6sning Danmark foreslar.

| Frankrike finns redan mdjlighet till IFR-inflygning nar flygtrafikledning inte ar i tjanst. AOPA i
Sverige har under slutet av 2013 ater initierat arbetet med att forsoka fa till en I[6sning som
kan gora att vi kan fa till IFR aven till okontrollerade flygplatser s& som sker i stora delar av
varlden i dvrigt.

Ett problem &r att kostnaden for att designa en inflygning i dag ligger pa flygplatserna, men
de kontakter AOPA har inom ANS ger vid hand att det kan ske forandringar eftersom de
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markbaserade inflygningshjalpmedlen ar kostsamma att halla i drift. En luftrumsutredning
som paborjats 2013 kommer att slutféras 2014 och dar har vi fatt indikationer pa att man har
en andrad approach till GPS-inflygningar.

Regelandringar, generellt

AOPA har genom aren och vid besok, sarskilt bett om att vara med tidigare i regelarbetet
med TS, sa att man kan undvika de misstag som gjorts under tidigare ar, nar helt
orealistiska regelforslag pa remissats. Under slutet av 2013 togs kontakt med TSL angdende
inforandet av nya trafikregler (Part SERA). Vi foreslog att TSL skulle paborja arbetet i
arbetsgrupper snarast for att sakerstalla sa andamalsenliga regler som majligt.

En viktig del av var kritik som vi har framfort bade till TSL och till Naringsdepartement, ror
innehallet i de konsekvensutredningar som ska ligga till grund for nya regler. Sa gott som
alltid saknas en total kostnad for inforandet av den nya regeln, samt hur en efterkalkyl skall
utféras. Viss forkalkylering syns numera i konsekvensutredningarna, men man raknar ytterst
lite pa alternativa losningar. Den totala summan avseende kostnader och besparingar lyser
fortfarande med sin franvaro. Vi kommer aven fortsatt att arbetet med att fa TSL att géra
ordentliga konsekvensanalyser, samt efterkalkyler i enlighet med gallande svensk ratt.

Bristen pa samarbete mellan marknaden och myndigheten ar pataglig &ven om man i nagra
fragor pa senare tid tagit bra och konkreta initiativ i positiv anda. Ett exempel ar den
arbetsgrupp som varit bollplank till TSL vad géller de nya certifikatreglerna. Vi 6nskar att
denna positiva andra skulle genomsyra TSL.

Om bristen pa samarbete med marknaden fortsétter, riskerar vi i férlangningen
flygsakerhetsmassiga konsekvenser saval som hogre kostnader och darmed en minskad
konkurrenskraft for flyget inom Sverige. EASA har i flera fragor visat en forbattrad attityd mot
GA och kommit med flera forslag till férenklade regler och tolkningar.

Avgiftsfragor

IAOPA bevakar avgifterna nar det galler EASA. AOPA-S har ocksa arbetat gentemot
Departement och Transportstyrelsen for att undvika féreslagna avgiftshojningar, se ovan
under Battre Villkor.

Flygtekniska fragor

AOPA-S har under 2013 deltagit i tre moten i EASAs General Aviation Task Force.
Resultatet, Notice of Proposed Amendment (NPA) med nummer 2012-17 har efter
remissomgang blivit Opinion 10/2013 och ligger nu for godkannande hos
Europakommissionen.

| korthet kan man saga att de europeiska underhallskraven kommer att bli mycket lika de
som géller i USA, landet dar med en viss generalisering alla vara flygplan, motorer, propellrar
och i stort sett allt Gvrigt ar tillverkat. Dessa andringar foreslas gélla ELA-1 (flygmaskiner upp
till 1200 kg MTOW) fullt ut och till viss del ELA-2 (flygmaskiner upp till 2000 kg MTOW). Vart
mal ar att a&ven ELA-2 och om det ar majligt, annu tyngre flygplan t o m 5700 kg kan omfattas
av de nya reglerna.

AOPA-S har aven deltagit i EASAs arbetsgrupp for att méjliggora ett foérenklat certifikat for
avioniktekniker géllande for ELA-1 och ELA-2.

TSL:s hantering av servicebulletiner och liknande har undersokts av EASA:s
standardiseringsteam pa uppdrag av Europakommissionen efter var anmalan. TSL angav da
att de inte kravde att samtliga aterkommande servicebulletiner etc. skulle inforas i
underhallsprogrammen varvid Europakommissionen lade ned arendet.
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AOPA ifragasatter om inte kravet pa TSL:s godkannande av avvikelser fran tidsintervallet i
icke obligatoriska serviceinstruktioner i praktiken innebar att de &r obligatoriska. Den som vill
smorja gummilisterna vid behov i stallet for Pipers icke obligatoriska manadsintervall maste,
enligt TSL ansodka om tillstand att inféra den andringen i sitt program. Vi har i Sverige icke
obligatoriska serviceinstruktioner med obligatoriska intervall.

AOPA-S har aven deltagit i ett méte i EASA:s arbetsgrupp RMT 521/522 med uppgift att
omarbeta bestammelserna for luftvardighetsgranskning. Vi deltar som enda representant for
allmanflyget.

Miljofragor
AOPA SWEDEN har medverkat i Naturvardsverket, LFV och TSL miljorad, EKOSTYR.
Arbetet koncentreras kring fragor kring vaxthuseffekten, flygets inverkan och ekonomiska

styrmedel att begransa flygets miljopaverkan. Arbetet inom radet ar framst inriktat pa den
tyngre luftfarten. Det har under aret inte forekommit nagra EKOSTYR mdéten.

Relationer
Kommunikation och PR

Internet - Arbetet med féreningens hemsida www.aopa.se har fortsatt under 2012.
Uppdateringar sker kontinuerligt. Féreningen har ocksa en sida pa Facebook som anvands
regelbundet.

FlygHorisont — Var medlemstidning med 4 nr per ar har fr.o.m. nr 1/2013 fatt Jakob
Soderberg som ny chefredaktdr. Jakob véalkomnas i arbetet! Flera nya skribenter har
tillkommit under aret. Foreningen tackar harmed for fina insatser! Forre chefredaktoren,
Torgil Rosenberg slutade vid arsskiftet 2012/2013 pa egen begéran. Detta efter att, med
n&got enstaka kortare avbrott, ha innehaft CR-posten i hela 50 Ar! Torgil avtackades sarskilt
for sin fina insats under féreningens arsméte 2013, och upptogs da aven som hedersmedlem
av AOPA-Sweden. Tack Torgil for Din fantastiskt fina insats genom alla dessa ar!

Event — Under helgen den 3-4/8 2013 genomfordes arets Fly-In pa Ljungby Feringe
Flygplats. Evenemanget arrangerades i samarbete med Feringe Flygklubb, Ljungby.
Lordagen inbjods piloter och GA-anknuten personal till ett gediget konferensprogram i tva
olika amnen i tva olika lokaler:
e Flygmiljo - Infrastruktur, nya bestammelser inom certifikat, luftrum och nya majligheter
till positiv utveckling av Svenskt Allméanflyg.
e Teknik - Nya underhallsbestammelser, bransleutvecklingen och hur man pa enkla sétt
sanker sina underhallskostnader.

Under sondagen arrangerades en flygdag da @ven allménheten inbjods. Flygprogrammet
var hdgklassigt med dragplaster som JAS-39 Gripen och Supermarine Spitfire MK 11 i
spetsen. Evenemanget var mycket uppskattat av bade flygande besdkare och en bred
allmanhet.

Media:
¢ Rikstackande media - Inom ramen for arbetsomrade Relationer har inga riktade
insatser gjorts 2013 i rikstackande media.

e Lokala media — | sédra Sverige erholls mycket god PR i media i samband med vart
Fly-In. Flera tidningar uppméarksammade evenemanget. Foreningens arbetsinsatser
inom olika arbetsomraden har vid en rad tillfallen genererat mycket god publicitet i
varierande delar av landet. Sarskilt d& i samband med att lokala flygplatser hotats.
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Medlemsservice

Foreningen har sedan 2012 sitt Kansli i &ndamalsenliga lokaler pa Lintavagen 5 i Bromma.
Kansliet &r normalt obemannat men med telefonsvarare och E-post som antingen direkt eller
indirekt gar till féreningens olika fértroendevalda och funktionarer.

Kansliansvarig Bertil Thérnberg har dven under verksamhetséaret 2013, utan Iénekostnad for
foreningen, fortsatt skott foreningens kansli pa ett alldeles lysande satt. Bertil har stallt upp i
flera fragor och hjalpt féreningen sarskilt vad det galler foreningens medlemsadministration,

vilket med stor tacksamhet konstateras.

Medlemsutveckling — Fysiska medlemmar.

Arbetsgruppen inom Member Relations (MR) ansvarar for aktiviteter for 6kad
medlemsskara. Under 2013 har medlemsskaran minskat med 6%. Minskningen féljer nara
nog exakt situationen i landet gallande antal giltiga certifikat. Vid inledningen av ar 2013
hade AOPA-Sweden 578 medlemmar varav 10 temporéra. Totalt antal medlemmar var vid
slutet av 2013 550 st. Av dessa var 7 medlemmar s.k. EK-medlem. 17 st medlemsavgifter
var obetalda vid arsskiftet och darmed under paminnelseforfarande. Vi noterar att av forra
arets 10 st temporara medlemmar har hela 8 st (80%) 6vergatt till att bli ordinarie
medlemmar infér 2014. Av nuvarande totala medlemsskara har hela 56 medlemmar (10,1%)
inlett sitt medlemskap som i AOPA-Sweden som s.k. EK-medlem. Saledes konstateras ett
bra utfall av denna medlemskategori.

Medlemsutveckling — Juridiska medlemmar.

Under 2013 fanns det 1 juridisk person som ar medlem (s.k. féretagsmedlem) i féreningen.
Under aret har framkommit dnskemal fran olika former av féreningar och foretag sasom t.ex.
flygklubbar, foretag bade inom- och utanfor Allmanflyget, samt riksorganisationer inom
Allmanflyget om att stodja vart arbete genom medlemskap i- eller anslutning till AOPA-
Sweden. Detta konstateras tacksamt samtidigt som detta faktum kraver noggrann planering
och en hel del arbetsinsatser. Detta for att kunna ske i dverensstammelse med dels IAOPA"s
internationella stadgar, och dels inte innebara nagon som helst kollektiv anslutning av dessa
juridiska personers medlemmar som t.ex. flygklubbsmedlemmar eller personliga féretradare
(fysisk person). Forberedelsearbetet for inforande av nédvandiga grupper av medlemskap
for juridisk person, och de olika "medlemspaket” som kravs har fortsatt under 2013 och
beréknas klart infér sommaren 2014.

Publikationer

AOPA-Pilot distribueras numera endast till de (ca 65%) av medlemmarna som tecknat
"Premiumpaket”. Valmojligheten har tagits emot positivt da alla inte laser engelska. Genom
ett specialavtal med AOPA-US har aven AOPA-S premium medlemmar tillgang till AOPA-US
kompletta hemsideutbud. AOPA-US sénder ut ett personligt kort till varje berattigad AOPA-S
medlem med dennes lésenord.

Var egen tidning Flyghorisont har utkommit med 4 nr 2013 under redaktorskap av Jakob
Soderberg. Tidskriften har ront bade uppskattning och respekt. Tidskriften sands aven ut till
flygklubbar.

Var hemsida www.aopa.se har under aret regelbundet uppdaterats med foreningens
korrespondens. Hemsidan har fatt en hogre tittarfrekvens an foregaende ar. Har publiceras
nyheter och information om utvecklingen av GA och vart arbete.

AOPA Funktionérer.

Under aret har det tillkommit medlemmar som redan har gjort en stor insats for foreningen.
Flera av dessa pa det lokala planet, vilket &r mycket positivt till den positiva publicering vi fatt
i vissa landséndor.
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Bilaga: Balans- och resultatrakning for ar 2013, inklusive forslag till budget for ar 2014
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